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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Schienen-
fahrzeug mit einem Wagenkasten, der auf einer ersten
Radeinheit und einer in Langsrichtung des Wagenka-
stens beabstandeten zweiten Radeinheit abgestiitzt ist,
und einer elektrischen Antriebseinrichtung, welche die
erste Radeinheit und die zweite Radeinheit antreibt, wo-
bei die Antriebseinrichtung wenigstens eine erste Trans-
formatoreinheit und eine zugeordnete erste Stromrich-
tereinheit umfasst, die in dem Wagenkasten angeordnet
sind.

[0002] Bei herkdmmlichen derartigen Schienen-
fahrzeugen ist das bekannt, die beiden Radeinheiten
(Radsétze, Radpaare bzw. Drehgestelle) Uber eine An-
triebseinrichtung anzutreiben, wahrend Komponenten
verteilt im bzw. am Wagenkasten angeordnet sind. So
ist beispielsweise bei Schienenfahrzeugen der Baureihe
BR 445 der Deutsche Bahn AG ein gemeinsamer Trans-
formator fur beide Triebdrehgestelle am hinteren
Wagenende mittig angeordnet. Ahnliche Gestaltungen
mit zentralem Transformator flir mehrere Radeinheiten
sind aus der WO 2004/035366 A2 und dem Artikel Sato
Y: "Hochgeschwindigkeitstriebziige Serie E4 der East
Japan Railway Company" (Elekttische Bahnen, Olden-
bourg Industrieverlag, Minchen, DE, Bd. 96, Nr. 6, Juni
1998, Seiten 173-178), bekannt. Weiterhin ist bei den
Doppelstocktriebziigen des Typs "Desiro" der Fa. Sie-
mens (Baureihe RABe 514 der SBB) eine Anordnung mit
zwei Transformatoren an einem Wagenende und einer
Anordnung zweier Stromrichteram anderen Wagenende
vorgesehen. SchlieBlich ist bei den Fahrzeugen TER2W
NG (Typ "Coradia" Duplex der Fa. Alstom SA, FR), eine
Anordnung mit ein oder zwei Transformatoren an einem
Wagenende und einem Stromrichtermodul im Dachraum
am anderen Wagenende vorgesehen. Eine ahnliche Ge-
staltung ist auch aus der EP 1 024 070 A1 bekannt.
[0003] Nachteilig ist bei den allen diesen bekannten
Fahrzeugen, dass ein vergleichsweise groBer Aufwand
flir Verkabelung, also die elektrische Verbindung, zwi-
schen den Transformatoren und den Stromrichtern so-
wie zwischen den Stromrichtern und den die Radeinhei-
ten antreibenden Fahrmotoren erforderlich ist.

[0004] Zudem ergibt sich zum Teil eine unglinstige
Massenverteilung im Fahrzeug, welche gegebenenfalls
durch eine entsprechende Trimmung des Fahrzeugs
Uber zusatzlichen Ballast ausgeglichen werden muss.
Hierdurch wird das Fahrzeug zum einen schwerer und
teurer, zum anderen wird unter Umstanden auch seine
Transportkapazitat eingeschrankt.

[0005] Insbesondere bei Doppelstock-Fahrzeugen mit
der Anordnung von Komponenten der Antriebseintich-
tung im Dachbereich ergibt sich zudem eine Verringe-
rung der Sitzplatzkapazitét infolge eines durch die Kom-
ponenten im Dachbereich bedingten unginstigeren
Treppenkonzepts.

[0006] SchlieBlich ergibt sich bei Fahrzeugen mit in
Querrichtung des Fahrzeugs mittig angeordneten Trans-
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formatoren (siehe beispielsweise die oben genannte
Baureihe BR 445) ein eingeschréankter Fahrgastfluss und
Fahrgastkomfort.

[0007] Dervorliegenden Erfindung liegt daher die Auf-
gabe zu Grunde, ein Schienenfahrzeug der eingangs ge-
nannten Art zur Verfligung zu stellen, welches die oben
genannten Nachteile nicht oder zumindest in deutlich ge-
ringerem MaBe aufweist und insbesondere bei einfacher
und kostenglnstiger Herstellbarkeit eine hohe Trans-
portkapazitdt und hohen Passagierkomfort erméglicht.
[0008] Die vorliegende Erfindung lést diese Aufgabe
ausgehend von einem Schienenfahrzeug geméan dem
Oberbegriff des Anspruchs 1 durch die im kennzeichnen-
den Teil des Anspruchs 1 angegebenen Merkmale.
[0009] Dervorliegenden Erfindung liegt die technische
Lehre zu Grunde, dass man bei einfacher und kosten-
gunstiger Herstellbarkeit eine hohe Transportkapazitét
rund hohen Passagierkomfort des Schienenfahrzeugs
erzielt, wenn die erste Transformatoreinheit und die erste
Stromrichtereinheit der ersten Radeinheit funktional und
raumlich zugeordnet sind, indem sie im Bereich der er-
sten Radeinheit angeordnet sind und diese antreiben,
und die Antriebseinrichtung eine zweite Transformator-
einheit und eine zugeordnete zweite Stromrichtereinheit
umfasst, die der zweiten Radeinheit funktional und raum-
lich zugeordnet sind, indem sie im Bereich der zweiten
Radeinheit angeordnet sind und diese antreiben.
[0010] Durchdiefunktionale undraumliche Zuordnung
derjeweiligen Transformatoreinheit und der zugehérigen
Stromrichtereinheit zur betreffenden anzutreibenden
Radeinheit kann zum einen eine besonders einfache und
kostenglinstige elektrische Verbindung der einander zu-
geordneten Komponenten mit kurzen Leitungswegen,
insbesondere der Hochleistungsleitungen, realisiert wer-
den. Zudem kann durch die paarweise raumliche Zuord-
nung der Transformatoreinheiten und der Stromrichter-
einheiten zu den anzutreibenden Radeinheiten eine giin-
stige, ausgeglichene Massenverteilung im Fahrzeug er-
zielt werden, ohne dass zusatzlicher Ballast fiir eine
Trimmung erforderlich wére. Die Transformatoreinheit
und die zugehdrige Stromrichtereinheit kdnnen weiterhin
problemlos und so angeordnet werden, dass sie die
Transportkapazitat, den Fahrgastkomfort und insbeson-
dere den Fahrgastfluss vergleichsweise wenig beein-
tréchtigen.

[0011] Die Transformatoreinheiten und die jeweils zu-
geordnete Stromrichtereinheit kdnnen grundsétzlich in
beliebiger geeigneter Weise im Wagenkasten angeord-
netsein. Vorzugsweise ist vorgesehen, dass der Wagen-
kasten eine erste Léngsseite und eine zweite Langsseite
aufweist, und die erste Transformatoreinheit im Bereich
der ersten Langsseite des Wagenkastens und die erste
Stromrichtereinheitim Bereich der zweite Léngsseite des
Wagenkastens angeordnet ist, wahrend die zweite
Transformatoreinheit im Bereich der zweiten Langsseite
des Wagenkastens und die zweite Stromrichtereinheit
im Bereich der ersten Langsseite des Wagenkastens an-
geordnet ist. Durch diese diagonal gegentiberliegende
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bzw. kreuzweise Anordnung der Transformatoreinheiten
und der Stromrichtereinheiten lasst sich auf besonders
einfache Weise eine glinstige gleichméBige Massenver-
teilung im Fahrzeug erzielen.

[0012] Vorzugsweise sind wenigstens eine der Trans-
formatoreinheiten und die ihr zugeordnete Stromrichter-
einheit in getrennten Rdumen des Wagenkastens ange-
ordnet, wodurch eine gréBere Gestaltungsfreiheit fiir den
Innenausbau des Wagenkastens, insbesondere die An-
ordnung von Géngen, Treppen, Rampen, Sitzplatzen
etc. erzielt wird. Hierdurch ist es méglich, eine Erhdhung
des Fahrgastkomforts und eine Verbesserung des Fahr-
gastflusses im Fahrzeug zu erzielen.

[0013] Bevorzugt sind der Stromrichtereinheit weitere
Zusatzausristungen, insbesondere elekirische Zusatz-
ausrlstungen, raumlich zugeordnet, wobei die weiteren
Zusatzausristungen vorzugsweise in dem Raum der
Stromrichtereinheitangeordnetsind. Hierdurch |&sst sich
eine besonders vorteilhafte Massenverteilung im Fahr-
zeug erzielen. So weist die Stromrichtereinheit in der Re-
gel eine geringere Masse auf als die Transformatorein-
heit. Diese Differenz kann durch die Zusatzausristungen
zumindest weit gehend ausgeglichen werden.

[0014] Die Transformatoreinheiten und die ihnen zu-
geordneten Stromrichtereinheiten kénnen grundsatzlich
an beliebiger geeigneter Stelle im Bereich der jeweils
zugeordneten anzutreibenden Radeinheit angeordnet
werden. Bevorzugt sind wenigstens eine der Transfor-
matoreinheiten und die ihr zugeordnete Stromrichterein-
heit in einem Endbereich des Wagenkastens angeord-
net. Dies ist insbesondere bei Doppelstock-Fahrzeugen
von Vorteil, da hiermit eine giinstige Anordnung der Zu-
génge zu den beiden Stockwerken mdglich ist.

[0015] Ein besonders guter Fahrgastfluss ergibt sich,
wenn wenigstens eine der Transformatoreinheiten und
die ihr zugeordnete Stromrichtereinheit durch einen flr
Passagiere vorgesehenen Durchgang des Wagenka-
stens getrennt sind. Insbesondere bei Doppelstock-
Fahrzeugen ergeben sich mit dieser Anordnung nur sehr
geringe Einschrankungen flr die Anordnung der Zugén-
ge zum Fahrgastbereich des Wagenkastens.

[0016] Die vorliegende Erfindung lasst sich zum Zu-
sammenhang mit beliebigen Wagenkastentypen einset-
zen. Besonders vorteilhaft ist sie wie erwéahnt, wenn der
Wagenkasten als Doppelstock-Wagenkasten ausgebil-
det ist.

[0017] Weitere bevorzugte Ausgestaltungen der Erfin-
dung ergeben sich aus den Unteranspriichen bzw. der
nachstehenden Beschreibung bevorzugter Ausfiih-
rungsbeispiele, welche auf die beigeflgten Zeichnungen
Bezug nimmt. Es zeigt:

Figur1  eine schematische Seitenansicht einer bevor-
zugten Ausfihrungsform des erfindungsge-
méBen Schienenfahrzeugs;

Figur2 einen schematischen Schnitt durch das

Schienenfahrzeug aus Figur 1 entlang der Li-
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nie ll-11.

[0018] Die Figuren 1 und 2 zeigen schematische Dar-
stellungen eines erfindungsgeméBen Schienenfahr-
zeugs 101. Das Schienenfahrzeug 101 umfasst einen
Doppelstock-Wagenkasten 102, der im Bereich seiner
beiden Enden auf zwei Radeinheiten in Form von Trieb-
drehgestellen 103.1 und 103.2 abgestutzt ist.

[0019] Die Triebradsatze der Drehgestelle 103.1 und
103.2 werden Uber eine elektrische Antriebseinrichtung
104 angetrieben. Die Antriebseinrichtung 104 umfasst
hierzu neben den in den Figuren aus Griinden der bes-
seren Ubersichtlichkeit nicht dargestellten - Fahrmotoren
der Drehgestelle 103.1 und 103.2 eine erste Transfor-
matoreinheit 105.1 und eine zugeordnete erste Strom-
richtereinheit 106.1, die dem ersten Drehgestell 103.1
raumlich und funktional zugeordnet sind, mithin also die
Fahrmotoren des ersten Drehgestells 103.1 mit Energie
versorgen.

[0020] Die erste Transformatoreinheit 105.1 und die
ihr zugeordnete erste Stromrichtereinheit 106.1 sind an
einem Ende des Wagenkastens 102 in zwei separaten
Schrénken 102.1 und 102.2 des Wagenkastens 102 un-
tergebracht. Die beiden Schréanke 102.1 und 102.2 sind
dabei durch einen Mittelgang 107.1 getrennt, Uber wel-
chen den Fahrzeugpassagieren gegebenenfalls der
Ubergang in einen benachbarten Wagen im Fahrzeug-
verbund méglich ist.

[0021] Die beiden Schranke 102.1 und 102.2 weisen
annéhernd dieselbe GréBe auf. Da die erste Stromrich-
tereinheit 106.1 weniger Bauraum beansprucht als die
erste Transformatoreinheit 105.1, sind in dem Schrank
102.2 weitere Zusatzausrlstungen 104.1 angeordnet.
[0022] Die Antriebseinrichtung 104 umfasst weiterhin
eine zweite Transformatoreinheit 105.2 und eine zuge-
ordnete zweite Stromrichtereinheit 106.2, die dem zwei-
ten Drehgestell 103.2 raumlich und funktional zugeord-
net sind, mithin also die Fahrmotoren des zweiten Dreh-
gestells 103.2 mit Energie versorgen.

[0023] Die zweite Transformatoreinheit 105.2 und die
ihr zugeordnete zweite Stromrichtereinheit 106.2 sind an
dem anderen Ende des Wagenkastens 102 ebenfalls in
zwei separaten Schranke 102.3 und 102.4 des Wagen-
kastens 102 untergebracht. Die beiden Schrénke 102.3
und 102.4 sind dabei ebenfalls durch einen Mittelgang
107.2 getrennt, Uber welchen den Fahrzeugpassagieren
gegebenenfalls der Ubergang in einen benachbarten
Wagen im Fahrzeugverbund méglich ist.

[0024] Die beiden Schranke 102.3 und 102.4 weisen
ebenfalls annahernd dieselbe GréRBe auf, sodass in dem
Schrank 102.4 der zweiten Stromrichtereinheit 106.2
weitere Zusatzausrilistungen 104.2 angeordnet sein kon-
nen.

[0025] Durchdiefunktionale und raumliche Zuordnung
der jeweiligen Transformatoreinheit 105.1 bzw. 105.2
und der zugehdrigen Stromrichtereinheit 106.1 bzw.
106.2 zur betreffenden anzutreibenden Radeinheit 103.1
bzw. 103.2 kann zum einen eine besonders einfache und
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kostenglnstige elektrische Verbindung der einander zu-
geordneten Komponenten 105.1 und 106.1 bzw. 105.2
und 106.2 mit kurzen Leitungswegen erzielt werden.
[0026] Zudem wird durch die paarweise raumliche Zu-
ordnung der Transformatoreinheiten 105.1 bzw. 105.2
und der Stromrichtereinheiten 106.1 bzw. 106.2 zu den
anzutreibenden Radeinheiten 103.1 bzw. 103.2 eine
gunstige, ausgeglichene Massenverteilung im Fahrzeug
erzielt, ohne dass zusatzlicher Ballast fur eine Trimmung
erforderlich wére. Die Unterbringung der Transformator-
einheiten 105.1, 105.2 und der Stromrichtereinheiten
106.1, 106.2 in den seitlichen Schranken 102.1 bis 102.4
ist Platz sparend und ermdglicht eine vergleichsweise
hohe Flexibilitét bei der Gestaltung des Passagierraums
102.5 des Wagenkastens 102. Insbesondere wird eine
gréBere Gestaltungsfreiheit flir den Innenausbau des
Wagenkastens, insbesondere die Anordnung der Trep-
pen 108.1, 108.2 zu den beiden Stockwerken, erzielt.
Die Transportkapazitét, der Fahrgastkomfort und insbe-
sondere der Fahrgastfluss werden hierdurch vergleichs-
weise wenig beeintrachtigt.

[0027] Wie Figur 2 zu entnehmen ist, ist die erste
Transformatoreinheit 105.1 im Bereich der ersten La&ngs-
seite 102.6 des Wagenkastens 102 und die erste Strom-
richtereinheit 106.1 im Bereich der zweiten Langsseite
102.7 des Wagenkastens 102 angeordnet. Demgegen-
Uberist die zweite Transformatoreinheit 105.2 im Bereich
der zweiten Léngsseite 102.7 des Wagenkastens 102
und die zweite Stromrichtereinheit 106.2 im Bereich der
ersten Langsseite 102.6 des Wagenkastens 102 ange-
ordnet. Durch diese diagonal gegeniiberliegende bzw.
kreuzweise Anordnung der Transformatoreinheiten
105.1, 105.2 und der Stromrichtereinheiten 106.1, 106.2
wird sich auf besonders einfache Weise eine giinstige
gleichmaBige Massenverteilung im Fahrzeug 101 erzie-
len. So ergeben sich schon durch diese Anordnung aus-
geglichene Momentenverhéaltnisse um die Langsachse
und die Querachse des Wagenkastens 102.

[0028] Ein weiterer Momentenausgleich im Hinblick
auf die Verwindung des Wagenkastens 102 wird Uber
die Zusatzausriistungen 104.1 und 104.2 erzielt, welche
die Massendifferenz zwischen der leichteren Stromrich-
tereinheit 106.1 bzw. 106.2 und der schwereren Trans-
formatoreinheit 105.1 bzw. 105.2 zumindest weit gehend
ausgleichen kann.

[0029] Die vorliegende Erfindung wurde vorstehend
ausschlieBlich anhand eines Beispiels fur ein Doppel-
stock-Fahrzeug beschrieben. Es versteht sich jedoch,
dass die Erfindung auch in Verbindung mit einstéckigen
Fahrzeugen zum Einsatz kommen kann. Weiterhin ver-
steht es sich, dass die Erfindung unabhangig von der Art
der Energiezufuhr zum Fahrzeug, also sowohl bei rein
elektrisch betriebenen Fahrzeugen (Speisung Uber ei-
nen Fahrdraht oder dergleichen) oder bei Fahrzeugen
mit einem kombinierten Antriebskonzept (beispielsweise
einem dieselelektrischen Antrieb) zum Einsatz kommen
kann.
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Patentanspriiche
1. Schienenfahrzeug

- mit einem Wagenkasten (102), der auf einer
ersten Radeinheit (103.1) und einer in Langs-
richtung des Wagenkastens (102) beabstande-
ten zweiten Radeinheit (103.2) abgestitzt ist,
und

- einer elektrischen Antriebseinrichtung (104),
welche die erste Radeinheit (103.1) und die
zweite Radeinheit (103.2) antreibt, wobei

- die Antriebseinrichtung (104) wenigstens eine
erste Transformatoreinheit (105.1) und eine zu-
geordnete erste Stromrichtereinheit (106.1) um-
fasst, die in dem Wagenkasten (102) angeord-
net sind,

dadurch gekennzeichnet, dass

- die erste Transformatoreinheit (105.1) und die
erste Stromrichtereinheit (106.1) im Bereich der
ersten Radeinheit (103.1) angeordnet sind und
die erste Radeinheit (103.1) antreiben und

- die Antriebseinrichtung (104) eine zweite
Transformatoreinheit (105.2) und eine zugeord-
nete zweite Stromrichtereinheit (106.2) um-
fasst, die im Bereich der zweiten Radeinheit
(103.2) angeordnet sind und die zweite Radein-
heit (103.2) antreiben.

2. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass

- der Wagenkasten (102) eine erste Léngsseite
(102.6) und eine zweite Langsseite (102.7) auf-
weist, und

- die erste Transformatoreinheit (105.1) im Be-
reich der ersten Langsseite (102.6) des Wagen-
kastens (102) und die erste Stromrichtereinheit
(106.1) im Bereich der zweiten Langsseite
(102.7) des Wagenkastens (102) angeordnet
ist, wahrend

- die zweite Transformatoreinheit (105.2) im Be-
reich der zweiten Langsseite (102.7) des Wa-
genkastens (102) und die zweite Stromrichter-
einheit (106.2) im Bereich der ersten Langsseite
(102.6) des Wagenkastens (102) angeordnet
ist.

3. Schienenfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass wenigstens eine der
Transformatoreinheiten (105.1, 105.2) und die ihr
zugeordnet Stromrichtereinheit (106.1, 106.2) in ge-
trennten R&umen (102.1, 102.2, 102.3, 102.4) des
Wagenkastens (102) angeordnet sind.

4. Schienenfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch ge-
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kennzeichnet, dass

- der Stromrichtereinheit (106.1, 106.2) weitere
Zusatzausrlstungen (104.1,104.2), insbeson-
dere elektrische Zusatzausriistungen, raumlich
zugeordnet sind, wobei

- die weiteren Zusatzausristungen (104.1,
104.2) insbesondere in dem Raum (102.2,
102.4) der Stromrichtereinheit (106.1, 106.2)
angeordnet sind.

5. Schienenfahrzeug nach einem der vorhergehenden

Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass we-
nigstens eine der Transformatoreinheiten (105.1,
105.2) und die ihr zugeordnete Stromrichtereinheit
(106.1, 106.2) in einem Endbereich des Wagenka-
stens (102) angeordnet sind.

Schienenfahrzeug nach einem der vorhergehenden
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass we-
nigstens eine der Transformatoreinheiten (105.1,
105.2) und die ihr zugeordnete Stromrichtereinheit
(106.1, 106.2) durch einen flir Passagiere vorgese-
henenDurchgang(107.1,107.2) des Wagenkastens
(102) getrennt sind.

Schienenfahrzeug nach einem der vorhergehenden
Anspriche, dadurch gekennzeichnet, dass der
Wagenkasten (102) als Doppelstock-Wagenkasten
ausgebildet ist.

Claims

Rail vehicle

- with a body (102) which is supported on a first
wheel unit (103.1) and a second wheel unit
(103.2) located a distance away in the longitu-
dinal direction of the body (102), and

- an electrical drive device (104), which drives
the firstwheel unit (103.1) and the second wheel
unit (103.2), wherein

- the drive device (104) comprises at least one
first transformer unit (105.1) and a first power
converter unit (106.1) allocated to it, which are
arranged in the body (102),

characterised in that

- the first transformer unit (105.1) and the first
power converter unit (106.1) are arranged in the
area of the first wheel unit (103.1) and drive the
first wheel unit (103.1), and

- the drive device (104) comprises a second
transformer unit (105.2) and a second power
converter unit (106.2) allocated to it, which are
arranged in the area of the second wheel unit
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(103.2) and drive the second wheel unit (103.2)

2. Rall vehicle according to Claim 1, characterised in

that

- the body (102) has a first longitudinal side
(102.6) and a second longitudinal side (102.7),
and

- the first transformer unit (105.1) is arranged in
the area of the first longitudinal side (102.6) of
the body (102) and the first power converter unit
(106.1) is arranged in the area of the second
longitudinal side (102.7) of the body (102), while
-the secondtransformerunit (105.2) is arranged
in the area of the second longitudinal side
(102.7) of the body (102) and the second power
converter unit (106.2) is arranged in the area of
the first longitudinal side (102.6) of the body
(102).

Rail vehicle accordingto Claim 1 or2, characterised
in that at least one of the transformer units (105.1,
105.2) and the power converter unit (106.1, 106.2)
allocated to it are arranged in separate spaces
(102.1, 102.2, 102.3, 102.4) of the body (102).

Rail vehicle according to Claim 3, characterised in
that

- further additional equipment units (104.1,
104.2), in particular additional electrical equip-
ment units, are spatially allocated to the power
converter unit (106.1, 106.2), wherein

- the further additional equipment units (104.1,
104.2) are arranged in particular in the space
(102.2, 102.4) of the power converter unit
(106.1, 106.2).

Rail vehicle according to any one of the preceding
claims, characterised in that at least one of the
transformer units (105.1, 105.2) and the power con-
verter unit (106.1, 106.2) allocated to it are arranged
in an end area of the body (102).

Rail vehicle according to any one of the preceding
claims, characterised in that at least one of the
transformer units (105.1, 105.2) and the power con-
verterunit(106.1, 106.2) allocatedtoit are separated
by a passageway (107.1, 107.2), provided for pas-
sengers, in the body (102).

Rail vehicle according to any one of the preceding
claims, characterised in that the body (102) is de-
signed as a double-deck body.
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Revendications 102.2, 102.3, 102.4) du corps (102).

1. Véhicule sur rails 4. Véhicule sur rails, selon la revendication 3, carac-

ractérisé en ce qu’au moins une des unités de
transformateur (105.1, 105.2) et I'unité de convertis-
seur de puissance (106.1, 106.2) allouée a celui-ci
sont disposées dans des endroits séparés (102.1,

térisé en ce que

- dont le corps (102) est soutenu par une pre- 5
miere unité de roues (103.1) et une deuxieme - d'autres unités additionnelles d’équipement
unité de roues (103.2) qui se trouvent & une dis- (104.1, 104.2), en particulier d’'unités addition-
tance en direction longitudinale du corps (102), nelles d’équipement électrique, sont spatiale-
et ment allouées a 'unité de convertisseur de puis-
- un dispositif de transmission électrique (104), 10 sance (106.1, 106.2), dans lequel
qui actionne la premiere unité de roues (103.1) - les unités additionnelles d’équipement (104.1,
et la deuxiéeme unité de roues (103.2), dans le- 104.2) sont disposées en particulier dans la zo-
quel ne (102.2, 102.4) de l'unité de convertisseur de
- le dispositif de transmission (104) comprend puissance (106.1, 106.2).
au moins une premiére unité de transformateur 75
(105.1) et une premiére unité de convertisseur 5. Véhicule sur rails, selon n’importe laquelle des re-
de puissance (106.1) allouée & celui-ci, qui se vendications qui précédent, caractérisé en ce
disposent dans le corps (102), qu’au moins une des unités de transformateur
(105.1, 105-2) et 'unité de convertisseur de puissan-
caractérisé en ce que 20 ce (106.1, 106,2) allouée a celui-ci sont disposées
dans la partie finale du corps (102).
- la premiere unité de transformateur (105.1) et
la premiére unité de convertisseur de puissance Véhicule sur rails, selon n'importe laquelle des re-
(106.1) sont disposées dans la zone de la pre- vendications qui précédent, caractérisé en ce
miére unité de roues (103.1) etactionnentlapre- 25 qu’au moins une des unités de transformateur
miéere unité de roues (103.1), et (105.1, 105.2) et 'unité de convertisseur de puissan-
- le dispositif de transmission (104) comprend ce (106.1, 106.2) allouée a celui-ci sont séparées
une deuxiéme unité de transformateur (105.2) par un couloir de circulation (107.1, 107.2), envisagé
et une deuxiéme unité de convertisseur de puis- pour passagers, dans le corps (102).
sance (106.2) allouée acelui-ci, quise disposent 30
dans la zone de la deuxiéme unité de roues Véhicule sur rails, selon n'importe laquelle des re-
(103.2) etactionnent la deuxiéme unité de roues vendications qui précédent, caractérisé en ce le
(103.2). corps (102) est congu comme un corps & deux éta-
ges.
2. Véhicule sur rails, selon la revendication 1, carac- 35
térisé en ce que
- le corps (102) a un premier bord longitudinal
(102.6) et un deuxiéme bord longitudinal
(102.7), et 40
- lapremiére unité de transformateur (105.1) est
disposée dans la zone du premier bord longitu-
dinal (102.6) du corps (102), et lapremiére unité
de convertisseur de puissance (106.1) est dis-
posée dans la zone du deuxiéme bord longitu- 45
dinal (102.7) du corps (102), tandis que
- la deuxieme unité de transformateur (105.2)
est disposée dans la zone du deuxiéme bord
longitudinal (1D2.7) du corps (102), et la deuxie-
me unité de convertisseur de puissance (106.2) 50
est disposée dans la zone du premier bord lon-
gitudinal (102.6) du corps (102).
Véhicule sur rails, selon la revendication 1 ou 2, ca-
55
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