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In Anwendung von Art. 24 Abs. 1 Bst. b und ¢ des Bundesgesetzes vom 25. Juni 1954 (Stand vom 1. Juli 2008) verzichtet
somit die Inhaberin des Patents CH/EP 0 660 960 H1 teilweise auf dieses Patent in dem Sinne, dass

I. der bisherige unabhangige Patentanspruch 1 folgende Fassung erhalt:

1.

Verfahren zum Bestimmen, Registrieren und fallweisen Auswerten von Fahrdaten eines Fahrzeuges (1),

— mit einer ersten Ermittlungseinheit (2), welche wenigstens Streckendaten aus einer Streckenermittlungssensor-
einheit ermittelt,

— einer Rechnereinheit (24, 51) fir die Verwaltung der Daten,

— mit einem Speicher (54) zum Speichern der Daten, insbesondere in Abhangigkeit von der Zeit und

— ggf. einer dem Speicher (54) zugeordneten Datenschnittstelle (5) fur den Abgriff der Daten, dadurch gekenn-
zeichnet, dass zur Feststellung, ob die aus der ersten Ermittlungseinheit (2) gelieferten Daten korrekt, fehlerhaft
oder manipuliert sind,

— simultan zur Speicherung der Daten aus der ersten Ermittlungseinheit (2) auch Daten bzw. deren elektronische
Aquivalente aus wenigstens einer von der ersten Ermittlungseinheit (2) unabhéngig, insbesondere unterschiedlich,
ermitteInden, zweiten Ermittlungseinheit (3) im selben Fahrzeug (1) erfasst werden,

— wobei mit einer zweiten Ermittlungseinheit Daten aus einer GPS-Positionsermittlungssensoreinheit oder Daten
aus einer Funksensoreinheit ermittelt werden,

— dass entweder die Daten aus den beiden Ermittlungseinheiten (2, 3) im Speicher (54) gespeichert und verfligbar
gemacht werden und zu einem spéateren Zeitpunkt, ggf. ausserhalb des Fahrzeugs (1), Vergleichswerte gewonnen
werden, und einer elektronischen Analyse unterzogen werden, bei der Vergleichsdaten auf allféllige Unterschiede
untersucht werden,

— oder dass die Daten aus der ersten Ermittlungseinheit (2) in einer elektronischen Aufbereitungseinheit (23) inter-
mittierend oder kontinuierlich mit vergleichbaren Daten aus der zweiten Ermittlungseinheit (3) verglichen werden,
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somit Vergleichsdaten gewonnen werden, in einem Speicher fiir einen zeitlich spateren Abgriff abgelegt und ver-
fugbar gemacht werden und zu einem spateren Zeitpunkt einer, ggf. ausserhalb des Fahrzeugs (1) erfolgenden,
elektronischen Analyse unterzogen werden, bei der Vergleichsdaten auf allfallige Unterschiede untersucht werden,
— und dass die erfassten Streckendaten der ersten Ermittlungseinheit (2) in einem spateren Zeitpunkt einer aus-
serhalb des Fahrzeugs stehenden EDV-Anlage (6) verfugbar gemacht werden,

— wobei eine zumindest die beiden Ermittlungseinheiten (2, 3) und den Speicher (54) aufweisende, systemspezifi-
sche Datenschalteinheit (84d) an der Windschutzscheibe manipulationssicher befestigt ist,

—und dass die Daten aus den beiden Ermittlungseinheiten (2, 3) bzw. die daraus erhaltenen Vergleichsdaten fur die
Ansteuerung eines weiteren Verfahrens zur Verfligung gestellt werden, um Funktionsstérungen Uber einen Signal-
geber anzuzeigen, mit welchem dem Verkehrsteilnehmer mitgeteilt wird, ob die durch die erste Ermittlungseinheit
(2) gelieferten Daten manipuliert oder fehlerhaft sind, oder ob sie den wahren Daten entsprechen.

Il. der bisherige unabhangige Patentanspruch 12 folgende Fassung erhélt:

12.

System zum Bestimmen, Registrieren und fallweisen Auswerten von Fahrdaten eines Fahrzeuges (1), mit einer
Datenschalteinheit (84), die zumindest teilweise an einem Fahrzeugbestandsteil (82) mittel- oder unmittelbar be-
festigt ist,

— mit wenigstens einer ersten Ermittlungseinheit (2), welche einen Wegimpulseingang (18) fur die Ermittlung von
wenigstens Streckendaten aufweist,

— mit einer Rechnereinheit (24, 51) fir die Verwaltung der Daten,

— mit einem Speicher (54) zum Speichern der Daten, insbesondere in Abhangigkeit von der Zeit, sowie

— ggf. einer dem Speicher (54) zugeordneten Datenschnittstelle (5) fir den Abgriff der Daten,

dadurch gekennzeichnet,

— dass im selben Fahrzeug der ersten Ermittlungseinheit (2) wenigstens eine zweite Ermittlungseinheit (3) zuge-
ordnet ist, die unabhangig und insbesondere unterschiedlich zu der ersten Ermittlungseinheit (2) Daten ermittelt,
die mit den aus der ersten Ermittlungseinheit (2) erhaltenen Daten vergleichbar sind,

— dass wenigstens eine zweite Ermittlungseinheit eine GPS-Positionsermittlungseinheit oder eine Funksensorein-
heit aufweist,

— dass entweder beide Einheiten Uber die Rechnereinheit (24, 51) mit dem Speicher (54) verbunden sind, und
eine gegebenenfalls ausserhalb des Fahrzeugs (1) befindliche Auswerteschaltung (9b) vorgesehen ist, die der
Datenschnittstelle (5) zuordenbar oder der Rechnereinheit (24, 51) zugeordnet ist,

— oder dass beide Einheiten Uber eine Auswerteschaltung (9a) mit dem Speicher (54) verbunden sind, die der
Datenschnittstelle (5) zuordenbar oder der Rechnereinheit (24, 51) zugeordnet ist, und

— dass eine zumindest die beiden Ermittlungseinheiten (2, 3) und den Speicher (54) aufweisende, systemspezifi-
sche Datenschalteinheit (84d) an der Windschutzscheibe manipulationssicher befestigt ist,

— und dass ein akustischer, elektrischer oder optischer Signalgeber zur Anzeige von Funktionsstérungen vorgese-
hen ist, mit welchem aufgrund der Daten aus den beiden Ermittlungseinheiten (2, 3), bzw. den daraus erhaltenen
Vergleichsdaten, dem Verkehrsteilnehmer mitgeteilt wird, ob die durch die erste Ermittlungseinheit (2) gelieferten
Daten manipuliert oder fehlerhaft sind oder ob sie den wahren Daten entsprechen.

Soweit Teile der Beschreibung und Zeichnungen mit der Neuordnung des Patentanspruchs und der abhangigen Anspriche
nicht vereinbar sind, sollen sie als nicht vorhanden gelten.
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