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Beschreibung
Stand der Technik

[0001] Die Erfindung betrifft ein System zum Erfassen
der von einem Fahrzeug in einem vorgegebenen Be-
reich zurtickgelegten Fahrstrecke mit einem Fahrzeug-
gerat, mit dem die gefahrene Fahrstrecke gemessen
wird. Aus der DE 43 09 263 A1 ist ein System zum Er-
fassen und Verrechnen der von einem Fahrzeug auf
vorgegebenen Strecken zurlickgelegten Entfernungen
bekannt. Das System weist ein am Fahrzeug ange-
brachtes MeB- und Anzeigegerét auf, von dem wenig-
stens das Anzeigegerdt sichtbar ist. Das MeBteil wird
beim Auffahren auf eine vorgegebene Strecke in Funk-
tion gebracht und beim Verlassen auBer Funktion ge-
setzt. Das MeBteil miBt die wihrend der Funktion zu-
rickgelegte Strecke. Die Summe der zuriickgelegten
Entfernungen wird aufaddiert und jeweils gespeichert.
Das Anzeigegerat weist ein erneuerbares Anzeigeteil
auf, das nach einer vorgegebenen Entfernungssumme
seine Ungliltigkeit anzeigt.

[0002] DerNachteil eines solchen beschriebenen Ge-
rates ist; daB der gesamte Vorgang von der Ermittlung
der Wegstrecke bis zur Abbuchung der Kosten im Fahr-
zeug stattfindet und das Fahrzeuggerét entsprechend
aufwendig ist. AuBerdem ist das Fahrzeuggerat nicht far
weitere Anwendungen einsetzbar. Auch ist der Manipu-
lationsschutz an einem solchen Gerét gering.

[0003] Die GB-A 22 55 665 beschreibt ein Fahrzeug-
gerat, welches Daten in Verbindung mit dem Manage-
ment einer Fahrzeugflotte an ortsfeste Empfangsein-
richtungen sendet. Unter den Ubertragenen Daten ist
die vom Fahrzeug zuriickgelegte Entfernung, die auf
der Basis eines im Speicher des Fahrzeuggeréts abge-
legten Anfangskilometerstand bestimmt wird. Durch die
Bestimmung der zuriickgelegten Fahrstrecke im Fahr-
zeuggerat ist auch bei dieser bekannten Lésung der
Schutz gegen Manipulationen nicht zufriedenstellend.
[0004] Es ist Aufgabe der Erfindung ein System zum
Erfassen der von einem Fahrzeug in einem vorgegebe-
nen Bereich zurlickgelegten Fahrstrecke anzugeben,
das so aufgebaut ist, daB3 eine Erweiterung mit Zusatz-
anwendugen erméglicht wird. Ein solches System wir
durch die Merkmale des Patentanspruches 1 beschrie-
ben. Vorteilhafte Weiterbildungen sind den Unteran-
spriichen zu entnehmen.

[0005] Das erfindungsgeméaBe System weist folgen-
de Vorteile auf: Es wird ein einfaches Fahrzeuggerét
eingesetzt. Es besteht nur ein geringer Manipulations-
anreiz am Fahrzeuggerat, da im Fahrzeuggerét keine
Speicherung von aufsummierten Fahrleistungen oder
von der Passage von Streckenabschnitten erfolgt. Es
kann der Einsatz von bewéhrten Fahrzeugkomponen-
ten zur Streckenerfassung gewéhrleistet werden. Durch
die zentrale Datenerfassung und Verwaltung wird eine
maximale Datensicherheit und Flexibilitit gewéhrlei-
stet. Eine Erweiterung des Systems ist ohne Anderung
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der Fahrzeuggeréate bzw. deren Austausch méglich. Fir
Systemerweiterungen bedarf es nur des weiteren Aus-
baus der Infrastruktur. In der Zentrale ist weitgehend ei-
ne beliebige Datenhaltung erméglicht. Auch kénnen be-
liebige Abrechnungsverfahren eingesetzt werden. Die
Gebulhrenerhebung fir zuséatzliche Streckenabschnitte,
wie z.B. Tunnel, Briicken, Alpenpéssen wird ermdglicht.
Das Fahrzeuggerét, das die Fahrleistung ermittelt, ist
preisglinstig, robust und kann gleichzeitig ohne groBen
Aufwand in ein Fahrzeug montiert werden. AuBerdem
ist dem Manipulationsschutz bzw. dessen Aufdeckung
und Registrierung besondere Beachtung geschenkt. Es
ist besonders vorteilhaft, die Fahrleistung fahrzeugsei-
tig zu erheben und zur weiteren Bearbeitung in regel-
maBigen Abstadnden zur Verfligung zu stellen.

[0006] Aus der DE 41 07 803 A1 ist eine Anordnung
zum Lokalisieren von Objekten und zum Austauschen
von Daten mit diesen Objekten bekannt. Bei dieser An-
ordnung sind in Fahrzeugen Fahrzeuggerate vorgese-
hen, die mit Feststationen einen Datenaustausch durch-
fuhren kénnen. Von den Fahrzeuggeréten soll jedes ein-
zelne lokalisiert werden kénnen. Dazu wird eine vorge-
gebene Zone von einer Feststation aus von einer Mikro-
wellenantennenanordnung mit mehreren feststehen-
den die gesamte Zone abdeckenden Strahlungskeulen
oder mit einer schwenkbaren Strahlungskeule ausge-
leuchtet. Die Anordnung kann zur Erfassung von Maut-
gebiihren von Fahrzeugen eingesetzt werden.

[0007] Es wird ein System zum Erfassen der von ei-
nem Fahrzeug in einem vorgegebenen Bereich zuriick-
gelegten Fahrstrecke vorgeschlagen, das fur jedes
Fahrzeug ein Fahrzeuggerét, Feststationen und eine
Zentrale aufweist. Das Fahrzeuggerét erfaBt fortlaufend
die gefahrenen Kilometer, unabhangig vom jeweiligen
Ort. An den Grenzen des vorgegebenen Bereichs oder
an Ubergangen zu zusétzlichen Zonen (Tunnel, Briicke,
Alpenpaf, etc.) wird der aktuelle Kilometerstand sowie
eine eindeutige Identifikationsnummer vom Fahrzeug-
gerét an eine Feststation {ibermittelt. Die Ubertragung
der Daten erfolgt hierbei beispielsweise mittels Mikro-
welle. Die Daten werden dann an eine Zentrale weiter-
gegeben, die sie verwaltet und die Berechnung der in-
nerhalb des vorgegebenen Bereichs gefahrenen Kilo-
meter durchfiihrt. Die Erhebung der Gebihren erfolgt
Uber die Zentrale. Mit diesem Ansatz wird eine nahezu
beliebig erweiterbare Struktur geschaffen, die es er-
méglicht, unterschiedliche vorgegebene Bereiche und
Streckenabschnitte zu verwalten. Fur Erweiterungen
sind keine Anderungen am Fahrzeuggerét erforderlich,
da dessen Grundfunktion, die "Meldung des aktuellen
Kilometerstandes" nicht verdndert werden muB.
[0008] Die Beschreibung eines Ausflihrungsbeispiels
des erfindungsgeméanen Systems erfolgt anhand der Fi-
guren. Es zeigen

Figur 1 einen schematischen Aufbau des Systems,
Figur 2 ein Blockschaltbild des Fahrzeuggerétes,
Figur 3 eine Einfahrt in einen vorgegebenen Be-
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reich und
Figur 4 eine Kontrollstelle.

[0009] Das System besteht im wesentlichen aus der
fahrzeugseitigen Ausrustung FA, der straBenseitigen
Ausriistung SA und der Zentrale Z. Die fahrzeugseitige
Ausristung FA umfaBt das Fahrzeuggerat FG, mit dem
die zurtickgelegte Fahrstrecke ermittelt wird. Dies kann
beispielsweise durch die Auswertung der Pulssignale
eines angeschlossenen Fahrtenschreibers F erfolgen.
Die straBenseitige Ausristung umfaBt Auslesestatio-
nen Einfahrt ASE, Auslesestationen Ausfahrt ASA, wei-
tere Auslesestationen AS, z.B. an zusatzlichen Strek-
kenabschnitten wie Tunnels oder Briicken, und manu-
elle Stationen M. Die Auslesestationen Einfahrt ASE be-
finden sich jeweils an der Einfahrt in den vorgegebenen
Bereich, die Auslesestationen Ausfahrt AEA jeweils an
einer Ausfahrt aus dem vorgegebenen Bereich. Die ein-
fachen Auslesestationen AS befinden sich beispielswei-
se vor einem Tunnel, fir den ein weitere Gebuhr fallig
wird. Bei jeder Passage einer Auslesestation wird eine
Identifikationsnummer und die zugehérige Wegstrecke
aus dem Fahrzeuggerét FG ausgelesen und zur Ausle-
sestation ASE, ASA, AS lbertragen. Die Auslesestatio-
nen ASE, ASA, AS Ubertragen diese Daten mit weiteren
lokalen Informationen, wie Datum, Zeit, Ort etc. und In-
formationen ob es sich um eine Ausfahrt, eine Einfahrt
oder eine zusatzliche Gebilihr handelt, Giber eine Offline-
Verbindung zur Zentrale Z. Diese verwaltet ein zentrales
Kilometerkonto zu jeder Identifikationsnummer und
kann die Berechnung der im System zuriickgelegten
Wegstrecken durchfuhren. Die Abrechnung mit einem
Fahrzeughalter oder Spediteur kann beispielsweise
jahrlich oder monatlich als Abschlagszahlung erfolgen.
[0010] Das Fahrzeuggerat FG weistmehrere Funktio-
nen auf, wie sie auch in Figur 2 dargestellt sind. Zu-
néchst dient es zur Ermittlung der zurlickgelegten Fahr-
strecke. AuBerdem findet die Funkkommunikation mit
den Feststationen, also den Auslese- und Kontrollsta-
tionen zur Ubermittlung des aktuellen Kilometerstandes
und zur Kontrollfunktion zur Uberwachung statt. Eine
Kommunikation tber eine leitungsgebundene Schnitt-
stelle SS zur Konfiguration des Fahrzeuggerates (lden-
tifikationsnummer, fahrzeugspezifische Daten, Teiler-
faktor fur Fahrtschreiberanpassung), zum Auslesenvon
internen gespeicherten Daten, z.B. jahrliche Ablesung
des Kilometerstandes und zur Durchfiihrung von Dia-
gnosefunktionen ist vorgesehen. Weiter ist eine Selbst-
iberwachung U mit Statusanzeige vorgesehen. Zur Er-
mittlung der zuriickgelegten Wegstrecke besitzt das
Fahrzeuggerdat FG eine Schnittstelle zum Fahrten-
schreiber F. Der Fahrtenschreiber F verfugt Uber einen
standardisierten Impulsausgang zur elektronischen
Wegstreckenmessung. Durch die Auswertung dieser
Impulssignale kann die zurlickgelegte Wegstrecke im
elektronischen Kilometerzéhler EKZ ermittelt werden.
Die Schnittstelle am Fahrtenschreiber F ist verplombbar
und entspricht dem derzeitigen Stand der Technik. Fur
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Fahrzeuge alterer Bauart mit Fahrtenschreiber F ohne
Impulsausgang besteht die Mdglichkeit, einen Impuls-
geber I mit derselben Funktionalitdt an der Getriebeein-
heit zu installieren. Zu einem definierten Zeitpunkt (z.B.
bei Installation des Fahrzeuggerétes FG) wird der Kilo-
meterzahler EKZ auf Null gesetzt. Ab diesem Zeitpunkt
werden alle zurlickgelegten Fahrkilometer aufsummiert
und der aktuelle Kilometerstand bei jeder Passage an
eine Feststation Ubertragen. Die Funkkommunikation
mit den Feststationen erfolgt in einem Frequenzbereich
von 5,795 bis 5,815 GHz. Durch eine am StraBenrand
installierte Bake als Feststation wird eine bidirektionale
Kommunikation mit dem Fahrzeuggeréat FG durchge-
flhrt.. Zur Kommunikation dient eine Funkschnittstelle
FS. Eine Anhdngererkennung ist Uber eine geeignete
Sensorik méglich. Die Daten des Anhangerdetektors
AD werden im Mikroprozessor uC des Fahrzeuggeréates
FG ausgewertet und im nichtfliichtigen Speicher SP des
Fahrzeuggeréates FG gespeichert. Jede zusatzliche An-
hangerfahrt erhéht den elektronischen Kilometerzahler
EKZ fur die Anhangerfahrt. Weiter weist das Fahrzeug-
geréat FG eine leitungsgebundene Schnittstelle SS auf;
die zur Konfigurierung, Diagnose und Uberwachung
dient. Die Schnittstelle SS kann durch kryptographi-
schen Schutz nur von autorisierter Stelle angesprochen
werden. Sie wird verwendet fiir die Konfigurierung des
Fahrzeuggerates mit fahrzeugspezifischen Daten, die
in der Regel nur einmalig erfolgt. Sie dient auch zur Kon-
figurierung des Fahrzeuges mit Anpassungsdaten, zur
jahrlichen Ablesung des Wegstreckenzahlers und zur
Diagnose und Uberwachung des Fahrzeuggerates. Um
die Funktion des Fahrzeuggerétes auch fur den Fahrer
zu erkennen, besitzt das Gerit einen Uberwachungs-
modul U, mit dem Verdnderungen an den Geriten er-
kannt werden.

[0011] Fur die Funkkommunikation zwischen Fahr-
zeuggerat FG und Feststation werden Sicherheitspro-
tokolle eingesetzt. Diese gewdahrleisten eine fehlerfreie
und sichere Ubertragung der Daten. Hierfiir werden
Krypto-Verfahren mit gegenseitiger Authentifizierung
angewendet, wie sie bereits flr die automatische Ge-
buhrenerhebung entwickelt wurden. Die Funktionen
des beschriebenen Fahrzeuggeréates lassen sich bei
Neuentwicklungen direkt in den Fahrtenschreiber inte-
grieren. Feststationen werden in der Hauptsache an
den Grenzen des vorgegebenen Bereichs installiert. Fir
Fahrzeuge, die sich nur im vorgegebenen Bereich be-
wegen, wird z.B. ein jahrliche Ablesung und Uberprii-
fung der Fahrzeuggerédte durch authorisierte Stellen
vorgenommen. Die in den Feststationen erhobenen Da-
ten der Fahrzeuggeréate werden zusammen mit lokalen
Informationen zur weiteren Bearbeitung an eine Zentra-
le gesendet. Bei jedem Ubertritt eines Fahrzeuges in
oder aus dem vorgegebenen Bereich erfolgt eine Funk-
Ubertragung der aktuellen Daten des Fahrzeuggerétes
FG zu einer entsprechenden Feststation, entweder eine
Auslesestationen Einfahrt ASE oder einer Auslesesta-
tion Ausfahrt ASA. Gleichzeitig wird die Funktionsfahig-
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keit des Fahrzeugerétes FG mit der Funkkommunikati-
on Uberpriift. Bei der Einfahrt werden die Daten des
Fahrzeuggerites Uber Funkkommunikation ausgele-
sen. Die erfolgreiche Erfassung der Daten (ldentitéts-
nummer, Kilometerstand, Kraftfahrzeugkennzeichen)
wird beispielsweise in einem Terminal der Zollabferti-
gung (wenn es sich bei dem vorgegebenen Bereich um
die Schweiz handelt und um eine Feststation an der
Grenze) angezeigt. Bei der Zollabfertigung erhalt der
Fahrer zusammen mit seinen sonst Ublichen Zollpapie-
ren die elektronische Freigabe zur Weiterfahrt an der
Grenze. So kann z.B. kurz vor einer Ausfahrtschranke
S Uber die Identifikationsnummer des Fahrzeugegera-
tes FG und des Freigabebefehls Fr von der Zollabferti-
gung ZA aus die Ausfahrtschranke S geéffnet werden.
[0012] Im Rahmen derjéhrlich anfallenden Fahrzeug-
inspektion ist es sinnvoll, zusammen mit dieser Inspek-
tion auch das Fahrzeuggerét jéhrlich auf ordnungsge-
méBe Funktion zu Uberprifen. Es sind dabei Auslese-
stationen AS vorgesehen, die eine Diagnose und Uber-
prifung des Fahrzeuggerites FG uUber die serielle
Schnittstelle SS durchfiihren. Diese Schnittstelle ist
durch kryptographischen Schutz nur fur authorisierte
Stellen zugénglich. Zusétzlich zur Auslésung des elek-
tronischen Wegstreckenzéhlers kann der Kilometer-
stand des Fahrtenschreibers in das System eingegeben
werden. Bei Kontrollen kénnen so evtl. Manipulationen
am Fahrzeuggeréat durch Differenzen zwischen Fahr-
tenschreiberstand und Stand des elektronischen Kilo-
meterzahlers EKZ erkannt werden.

[0013] Um Stichprobenkontrollen auch im flieBenden
Verkehr zu erméglichen, kénnen zusétzliche mobile
Kontrollstellen MS eingesetzt werden. Diese kénnen z.
B. an Hauptverkehrsstrecken eingesetzt werden. Mit
den Kontrollstellen kann die ordnungsgeméaBe Funkti-
onsfahigkeit des Fahrzeuggerates FG Uberprift wer-
den. Dazu befinden sind in kurzem definiertem Abstand
X hintereinander zwei Kontrollstellen mit jeweils einer
Funkbake FB1, FB2. Eine Auswerteeinheit AE ist vor-
gesehen, mit der Uberpruft wird, ob die definierte Ent-
fernung X zwischen den beiden Funkbaken FB1, FB2
von dem Fahrzeuggerdt FGb anzeigt wird. Bei Abwei-
chungen von der tatsachlichen Entfernung kénnen die
Fahrzeuge z.B. durch ihre Identifikationsnummer oder
das Kraftfahrzeugkennzeichen zu einer Uberpriifung
aufgesucht werden.

[0014] Alle durch die Feststationen erfaBten Daten
werden zur Zentrale Z weitergeleitet. Die Weiterleitung
kann beispielsweise Offline durch Zwischenspeiche-
rung an der Feststation erfolgen. In einer Datenbank
werden folgende Daten gespeichert: |dentitdtsnummer,
Kraftfahrzeugnummer, aktueller Kilometerstand, zuge-
horige Ortskennung (Einfahrt, Ausfahrt, Zwischenkon-
trolle). Der Detaillierungsgrad der Daten ist weitestge-
hend beliebig (Ortsname, Datum, Uhrzeit etc.). Eine Be-
rechnung der tatséchlich gefahrenen Kilometer in der
vorgegebenen Zone erfolgt durch Abgleich der Daten-
satze.
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Patentanspriiche

1.

System zum Erfassen der von einem Fahrzeug in
einem vorgegebenen Bereich zuruckgelegten
Fahrstrecke zur Gebulihrenerhebung mit folgenden
Merkmalen:

- im Fahrzeug ist ein Fahrzeuggerét (FG) vorge-
sehen, mit dem die gefahrene Fahrstrecke fort-
laufend unabhéngig vom jeweiligen Ort gemes-
sen wird,

- essind zumindest an den Einfahrten in den vor-
gegebenen Bereich und den Ausfahrten aus
dem vorgegebenen Bereich Feststationen
(ASE, ASA) vorgesehen, die Mittel zum Emp-
fang von von einem Fahrzeuggerét (FG) aus-
gesendeten Daten aufweisen,

- das Fahrzeuggeréat (FG) weist Mittel zum Sen-
den von Daten auf, die den aktuellen Kilome-
terstand sowie eine eindeutige Identifikations-
nummer an eine zu passierende Feststation
(ASE, ASA) Ubermitteln,

- esist eine Zentrale (Z) vorgesehen, an die die
Feststationen (ASE,ASA) die empfangenen
Daten zusammen mit Informationen tber Ein-
fahrt in den oder Ausfahrt aus dem vorgegebe-
nen Bereich zur Erhebung von Gebihren wei-
terleiten.

System zum Erfassen der von einem Fahrzeug in
einem vorgegebenen Bereich zurlickgelegten
Fahrstrecke nach Patentanspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Feststationen zusétzlich lo-
kale Informationen liber Ort, Zeit oder Datum an die
Zentrale (Z) Ubertragen.

System nach einem der Anspriiche 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, daB die Kommunikation
zwischen Fahrzeuggerat (FG) und Feststationen
(ASE, ASA) lber Mikrowellen erfolgt.

System nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
durch gekennzeichnet, daB das Fahrzeuggerat
(FG) mit einem Fahrtschreiber (F) verbunden ist,
von dem die Fahrstrecke gemessen wird.

System nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, daB die Zentrale (Z) Mittel
zur Auswertung der von den Feststationen tbermit-
telten Daten aufweist.

System nach einem der Anspriche 1 bis 5, da-
durch gekennzeichnet, daB die Zentrale (Z) Mittel
zur Erhebung von Geblhren in Abhéngigkeit von
der in dem vorgegebenen Bereich zurtickgelegten
Fahrstrecke aufweist.

System nach einem der Anspriche 1 bis 6, da-
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durch gekennzeichnet, daB das Fahrzeuggerat
(FG) eine serielle Schnittstelle aufweist und dafB
Auslesestationen (AS) vorgesehen sind, die uber
die serielle Schnittstelle (SS) eine Datenibertra-
gung zwischen Fahrzeuggeréat (FG) und Auslese-
station (AS) sowie eine Diagnose und Uberpriifung
durchflihren kénnen.

System nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, daB Feststationen (AS) im
vorgegebenen Bereich an zusétizlichen Strecken-
abschnitten, flir die eine Gebihr erhoben werden
soll, vorgesehen sind, die bei Passage eines Fahr-
zeugs die Identifikationsnummer und eine lokale In-
formation an die Zentrale (Z) weiterleiten.

Claims

System for detecting the distance travelled by a ve-
hicle in a predefined area for the purpose of charg-
ing tolls, having the following features:

- avehicle device (FG) with which the distance
travelled is continuously measured independ-
ently of the respective location is provided in
the vehicle,

- fixed stations (ASE, ASA) which have means
for receiving data emitted by a vehicle device
(FG) are provided at least at the entries to the
predefined area and the exits from the prede-
fined area,

- thevehicle device (FG) has means for transmit-
ting data which communicate the current kilo-
metre reading and a uniquely defined identifi-
cation number to a fixed station (ASE, ASA) to
be passed,

- acontrol centre (Z) to which the fixed stations
(ASE, ASA) forward the received data together
with information on entry into or exit from the
predefined area in order to charge tolls is pro-
vided.

System for detecting the distance travelled by a ve-
hicle in a predefined area according to Patent Claim
1, characterized in that the fixed stations addition-
ally transmit local information on location, time or
data to the control centre (Z).

System according to either of Claims 1 and 2, char-
acterized in that the communication between the
vehicle device (FG) and fixed stations (ASE, ASA)
is carried out by means of microwaves.

System according to one of Claims 1 to 3, charac-
terized in that the vehicle device (FG) is connected
to a tachograph (F) by which the distance travelled
is measured.
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5. System according to one of Claims 1 to 4, charac-

terized in that the control centre (Z) has means for
evaluating the data transmitted by the fixed sta-
tions.

System according to one of Claims 1 to 5, charac-
terized in that the control centre (Z) has means for
chargingtolls as a function of the distance travelled
in the predefined area.

System according to one of Claims 1 to 6, charac-
terized in that the vehicle device (FG) has a serial
interface, and in that read-out stations (AS) which
can transmit data between the vehicle device (FG)
and read-out station (AS) via the serial interface
(SS) as well as perform diagnostics and checking
are provided.

System according to one of Claims 1 to 7, charac-
terized in that fixed stations (AS) are provided in
the predefined area at additional route sections for
which a toll is to be charged, which fixed stations
(AS) forward the identification number and a local
information item to the control centre (Z) when ave-
hicle passes.

Revendications

Systéme de saisie d'un trajet parcouru par un véhi-
cule dans une zone prédéterminée pour percevoir
une taxe,

caractérisé par

- un appareil de véhicule (FG) équipant le véhi-
cule et qui mesure en continu le trajet parcouru,
indépendamment de I'emplacement respectif ;

- despostesfixes a (ASE, ASA) prévus au moins
aux entrées de la zone prédéterminée ainsi
qu'aux sorties de cette zone, ces postes com-
portant des moyens pour recevoir les données
émises par l'appareil du véhicule (FG);

- l'appareil (FG) comporte des moyens pour
émetire des données transmettant I'état kilo-
métrique actuel ainsi qu'un numéro d'identifica-
tion unique & un postefixe surle passage (ASE,
ASA) ;

- unecentrale (Z) recueillant les données regues
par les postes fixes (ASE, ASA) avec les infor-
mations concernantl'entrée et la sortie de la zo-
ne prédéterminée pour prélever des taxes.

Systéme de saisie d'un trajet parcouru par un véhi-
cule dans une zone déterminée selon la revendica-
tion 1,

caractérisé en ce que

les postes fixes transmettent en plus des informa-
tions locales concernant le lieu, I'neure et la date, a
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la centrale (2).

Systéme de saisie selon l'une des revendications 1
ou 2,

caractérisé en ce que

la communication entre I'appareil du véhicule (FG)
et les postes fixes (ASE, ASA) se fait par hyperfré-
quence.

Systéme de saisie selon les revendications 1 a 3,

caractérisé en ce que

I'appareil de véhicule (FG) est relié a un appareil
d'inscription de trajet (F) qui mesure le trajet par-
couru.

Systéme de saisie selon l'une des revendications 1
a4,

caractérisé en ce que

la centrale (Z) comporte des moyens pour exploiter
les données transmises par les postes fixes.

Systéme de saisie selon l'une des revendications 1
as,

caractérisé en ce que

la centrale (Z) comporte des moyens pour prélever
des taxes en fonction du trajet parcouru dans la zo-
ne prédéterminée.

Systéme de saisie selon l'une des revendications 1
as,

caractérisé en ce que

I'appareil du véhicule (FG) comporte une interface
série et les postes de lecture (AS) sont prévus pour
effectuer par l'interface série (SS), une transmis-
sion de données entre I'appareil (FG) du véhicule
et le poste de lecture (AS) ainsi qu'un diagnostic et
un contréle.

Systéme de saisie selon l'une des revendications 1
a7,

caractérisé en ce que

les postes fixes (AS) sont prévus dans des zones
prédéterminées de segment de trajet supplémen-
taire pour lesquelles une taxe doit étre prélevée et
qui au passage d'un véhicule transmettent un nu-
méro d'identification ainsi qu'une information locale
vers la centrale (Z).
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